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Agenda

Kontext

Beispielrechnungen

Fazit

• Rechtliche 
Rahmenbedingungen

• DE und EU

• THG-Quote | BImSchG

• Klimaschutzgesetz

• EU Verordnungen
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Kontext

Rechtliche Rahmenbedingungen Kraftstoffe

Quelle: Dögnitz, N.; Görsch, K.; Naumann, K. (2025): Politischer und rechtlicher Rahmen. In: Schröder, J.; Görsch, K. (Hrsg.): Erneuerbare Energien im Verkehr. Monitoringbericht. S. 33-53. Leipzig: DBFZ. ISBN: 978-3-949807-23-7. DOI: 

10.48480/w11j-9w27
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International Europäische Union Deutschland

CORSIA, CO2-Emissionen im 

Luftverkehr

MARPOL Annex VI SECA, EEDI,       
CO2-Ziele der IMO

FQD

ETD
(revidierte)   

RED II

EU-ETS 2

EnergieStG EnergieStV

BEHG

BImSchG

LuftVStG

Biokraft-NachV

BiomasseV

UERV (bis 2025)

36. bis 38. BImSchV

10. BImSchV

Fuel EU Maritime

ReFuelEU Aviation
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EU-Richtlinie: verbindlich,  
nationale Umsetzung nötig

Gesetz:
verbindlich, direkt anwendbar

Verordnung:
verbindlich, direkt anwendbar

Übereinkommen:
eingeschränkt verbindlich

EU-Verordnung:
verbindlich, direkt anwendbar

© DBFZ 2024
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21.05.2025 Stichtag nationale Umsetzung 

Richtlinie (EU) 2023/2413
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Kontext

THG-Quote im Straßenverkehr

a inkl. Multiplikatoren, Geltungsbereich: versteuerte Mengen | b ohne Multiplikatoren, spezifischer Referenzwert für Strom, Geltungsbereich: gelieferte Mengen | %E = % energetischer Anteil, %THG = % Anteil THG Emissionen (LCA) 

BImSchG | Nationale Umsetzung der RED im Verkehrssektor

THG-Quote          

Weiterentwicklung THG-Quote

2022 2024 2026 2028 20302021 2023 2025 2027 20292020

Status quo BImSchG für 2030 

THG-Minderung bei Otto- und Dieselkraftstoffen mind. 25 %THG 
a

Grüner Wasserstoff und Folgeprodukte im 

Flugverkehr (Power-to-X-Kraftstoffe)
mind. 2,0 %E

Fortschrittliche Biokraftstoffe 

(Ausgangsstoffe gemäß Anhang IX, Teil A)
mind. 2,6 %E

Biokraftstoffe aus Abfällen

(Ausgangsstoffe gemäß Anhang IX, Teil B)
max. 1,9 %E

Konventionelle Biokraftstoffe

(aus Nahrungs- und Futtermittelpflanzen) 
max. 4,4 %E

Rahmen revidierte RED II

THG-Minderung bei allen Energieträgern mind. 14,5 %THG
b

Grüner Wasserstoff und Folgeprodukte  

(Power-to-X-Kraftstoffe)
mind. 1 %E

mind. 5,5 %E
Fortschrittliche Biokraftstoffe 

(Ausgangsstoffe gemäß Anhang IX, Teil A)

Biokraftstoffe aus Abfällen

(Ausgangsstoffe gemäß Anhang IX, Teil B)
max. 1,7 %E

Konventionelle Biokraftstoffe

(aus Nahrungs- und Futtermittelpflanzen) 
max. 7,0 %E

ReFuelEU Aviation FuelEU Maritime
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Kontext

Bilanzgrenzen

BImSchG | THG-Quote 2030: - 25 % THG

Energiemenge Versteuerte Menge Otto- u. Dieselkraftstoffe

Emissionsbilanz Well-to-wheel abzüglich regenerativer Anteil

Klimaschutzgesetz

Energiemenge Nationaler Verkehr (Luft- u. Seeverkehr anteilig)

Emissionsbilanz Tank-to-wheel abzüglich regenerativer Anteil

Revidierte RED II 2030: 29 % EE

Energiemenge Inlandsablieferung an den Verkehrssektor

Emissionsbilanz Well-to-wheel abzüglich regenerativer Anteil

ReFuelEU Aviation      2030: 6 % SAF

Energiemenge Flugkraftstoffablieferungen an europ. Flughäfen

Emissionsbilanz
Bilanzierung u. Mindestanforderungen analog RED 

Ausschluss Doppelanrechnung (z. B. mit EU-ETS)

Optionen

Biokraftstoffe gemäß RED, unbegrenzt

(Ausschluss konventionelle Biokraftstoffe)

Synthetische Flugkraftstoffe

Wiederverwertete kohlenstoffhaltige Flugkraftstoffe

FuelEU Maritime 2030: - 6 % THG

Energiemenge
Seeverkehr zwischen (100%) sowie von/nach 

europäischen Häfen (50%)

Emissionsbilanz
Bilanzierung u. Mindestanforderungen analog RED

(fossile Standardwerte, Referenzwert 91,16)

Optionen

Biokraftstoffe gemäß RED, unbegrenzt

(Ausschluss konventionelle Biokraftstoffe)

Grüner Wasserstoff u. Folgeprodukte (x 2 bis 2033)
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Implementierung revidierte RED II

THG-Quote, quo vadis?

Eigene Beispielrechnung für THG-Quote nationale, mit und ohne Multiplikatoren; Energiemengen auf Basis [Agora, Prognos (2024)], Zielszenario 1 

THG-Quote (mit Multiplikatoren) 34 % 80 % 88 % 89 %

THG-Quote (ohne Multiplikatoren) 21 % 35 % 65 % 98 %
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Implementierung revidierte RED II

THG-Quote, quo vadis?

Energiemengen internationaler Verkehr auf Basis [Agora (2021)] 
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Implementierung revidierte RED II

THG-Quote, quo vadis?

Kraftstoffbedarf sonstige Sektoren -50% in 2045 ggü. 2023

THG-Quote (alle Sektoren, ohne Multipl.) 21 % 34 % 57 % 82 %
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Implementierung revidierte RED II

THG-Quote, quo vadis?

Eigene Beispielrechnung für THG-Quote inkl. internationaler Verkehr und alle Sektoren, ohne Strom, ohne Multiplikatoren; Energiemengen auf Basis [Agora, Prognos (2024)], Zielszenario 1 

20 15 11 11 11 10 7 5 5 12 13 15 17 19 31 32 35 41 48 63 THG-Quote in %

Erfüllungslücke KSG 

wahrscheinlich

verstärkte 

Elektrifizierung

Zielerreichung schwer 

elektrifizierbare Bereiche
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Implementierung revidierte RED II

THG-Quote, quo vadis?

Eigene Beispielrechnung für THG-Quote inkl. alle Sektoren, ohne Strom, ohne Multiplikatoren; Energiemengen auf Basis UBA Projektionsdaten 

(https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/11850/dokumente/20250422_projektionen-2025-kernindikatoren-ap1.master_voe2.xlsx) 

20 18 21 21 19 46 59 66 72 76 84 86 87 87 88 88 88 88 88 88 THG-Quote in % (nat. Verkehr, mit Strom + Multipl.)

6 6 7 8 8 9 10 12 13 18 20 22 23 25 32 34 36 38 40 48 THG-Quote in % (alle Sektoren, ohne Strom + Multipl.)

https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/11850/dokumente/20250422_projektionen-2025-kernindikatoren-ap1.master_voe2.xlsx
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Anpassung der THG-Quote

Fazit

Mangelnde Planungssicherheit 
für Investitionen und Klimaziele Langfristige Quote bis 2045

Schwerpunkt Verlagerung 

Kraftstoffabsatz
„Delle“ vermeiden

und Switch fördern

Quotendefinition und 

–erreichung stark abhängig von 

Elektrifizierungsrate

separate Elektrifizierungsanreize 

außerhalb der Quote

2045
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