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Zum Schluss lasst sich festhalten, es gibt bestimmte gemeinsame Probleme, die alle Sektoren betreffen. Zwar gibt es noch viele technischen Herausforderungen, die eine weitverbreitete Nutzung von E-Fuels im Weg stehen. Allerdings liegen die
meisten genannten Probleme in Praxis nicht im technischen Bereich, sondern vielmehr im Zusammenhang mit den finanziellen Aspekten oder regulatorischen Vorgabe. Sie sind:

1.Fehlende Bankability, langfristige Vertrdge und Preisgarantien fuhren zu zu vielen Unsicherheiten fir eine Final Investment Decision (FID)

2.(Grunes) CO, und H, - begrenzte Verfligbarkeit, fehlendes Kernnetz und derzeit noch nicht marktféahige Kostenstruktur

3.Burokratische Hirden machen Investitionen im griinen maritimen Bereich derzeit fir Investoren weniger attraktiv
4.Die politische Volatilitat und weitere Herausforderungen im Kontext regulatorischer Vorgaben machen es herausfordernd, einen wirtschaftlich tragfahigen Business Case zu entwickeln

Unter dem Strich fehlt den Banken aktuell ein skalierbares und wirtschaftlich tragféahiges Business Model, das ihnen ausreichend Sicherheit fur Investitionen bietet. Da es ein solches Modell noch nicht gibt, sind die Finanzinstitute noch nicht bereit,

die ,First Mover" zu unterstiitzen. Dementsprechend kénnen folgende allgemeine Lésungen in Betracht gezogen werden:
1.Umsetzung politischer und regulatorischer MaBnahmen, z. B. durch staatlich geférderte Finanzierungs- und Absicherungsmechanismen (wie Green Bonds, Contracts for Difference (CfD) oder Exportkreditgarantien fur PtX-Projekte) sowie

durch die Beschleunigung von Genehmigungsverfahren
2.Einfuhrung von Markt- und Férderinstrumenten, z. B. ,First-Mover“-Programme (Anreize fir frihe Nutzer) sowie Steuererleichterungen beim Einsatz von E-Fuels
3.Entwicklung einer nationalen Strategie fur CO,- und Wasserstoff-Infrastruktur sowie Schaffung wettbewerbsféhiger Preise und der dazugehérigen Infrastruktur
4. Etablierung staatlicher Abnahmequoten-Garantien tber langere Zeitraume oder Mitfinanzierung laufender Betriebskosten (OPEX)



